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AMP EN QUELQUES CHIFFRES

. Lo
10 8 M . @ 164

passagers 34 128 | >

COMPAGNIES

G290 1140 | %5 000

en 2023 R DESTINATIONS el
. DESSERVIES DANS ASSA S /IOUR
M 36 4 500 sur la platefc;rme
PAYS COLLABORATEURS aéroportuaire
=
’ 10,1 M = & . 2
= : : I L'impact economique
s el 2 oo INVESTISSEMENTS

D'AVENIR

i 460 M€
” sur 10 ans

ECOSYSTEME
ENERGETIQUE

PHOTOVOLTAIQUE
GEOTHERMIE

55 000

tonnes

2030

I Les transports collectifs

+d’un passager sur 6
o E2°‘I'¢:2°=: ANNNNN TR e e ST
volution du
D'AEROPORT
trafic passager Q 98 .. 7 .!.fff';:i‘,:.., = TERMINAL HQE
BATIMENT DURABLE 2016
l “ﬂnmmﬂ 2 ﬂm mo

+ 6I ? 0/ demordiesn e pessagers o0 2022 CENTRALE
CHAUD-FROID
0 31’1‘\"31‘::::?;!” ?«gﬁgmmz. 2022 -50 % COMSOMMATION D'EAU

ECONOMIE 40 % SUR LES EMISSIONS €O,

2024

2021

AMP — Département RSE



CONTEXTE :
STRATEGIE DE DECARBONATION
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AMP ENGAGE DANS LAIRPORT CARBON ACCREDITATION

Obtention du niveau 4 « Transformation » de I'Airport
Carbon Accreditation

I Feuille de route de réduction des émissions alignée avec les

2014 o .
exigences de I’ACA
+ REDUCTION I Objectifs intermédiaires fixés tous les 3 ans
2016 . 7 e . ’ . . . . epr s
I Vérification de I'atteinte de ces objectifs par un auditeur certifié
I Plan de partenariat des parties prenantes
4+ OPTIMISATION
2019 °
I Plan de management du carbone
+ NEUTRALITY I Financement de projets de séquestration du carbone pour les
émissions incompressibles
+ TRANSFORMATION
CERTIFICATE
2022 (] of ACCREDITATION )
airport
carbon
Valid until 9th December 2024 ?»:S;iglrtg«d
This is to certify that itation, under the of .
WSP, confirms that the carbon management processes at
aeéroport . ® .‘
+ TRANSITION MARSEILLE PROVENCE AIRPORT I I I I I I | marsile 'o. L :
. . . . . . i by Aéroport Marseille F SA
Compensation for residual emissions with reliable offsets Y a
BRI o 1o s cari resnpeman s st ¢ ]
.. .. partof i Giabal Eport Industrys airport

response to the challenge of Clim:

carbon
accreditation

Director Gener
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BILAN CARBONE D’AMP - METHODOLOGIE

Chauffage

Electricité de
secours

Climatisation

Véhicules et engins
AMP

Activités AMONT AMP Activités AVAL
Achats de biens et de services Consommation énergétique des locaux et des Utilisation des biens et des services
Déplacements du personnel véhicules de I'entreprise Déplacements des clients et visiteurs
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EMISSIONS SCOPE 1 ET 2

Engins AMP  Climatisation

4% 0%
Véhicules AMP Sécurité incendie
6% ‘ b 0,02%
Electricité de
secours
_ o 5 481 cou
Evolution des émissions Chg;];age
(s]

AMP poursuit en 2023 sa progression vers I’atteinte du o o
Net Zero avec une réduction de 74% de ses émissions -74 % Répartition des émissions de GES Scope 1 et 2
. N en 2023
de GES Scope 1 et 2 en comparaison a 2013.
3749

3 336

De nouvelles mesures visant a renforcer les 3618

performances des installations énergétiques de 3259
I’aéroport ont été déployées dans la continuité du plan
de management de I'énergie d’AMP certifié ISO 50 001. 2735
Les efforts se sont concentrés sur la modernisation des
équipements de chauffage et de climatisation, la 2373
régulation des températures de consigne et
I’automatisation des systémes de supervision. 1739 1764 1723
1416
Objectif 2030

-90% des émissions par
rapport a 2013 soit environ
600 tCO2

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Emissions de GES Scope 1 et 2 (market-based)
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FEUILLE DE ROUTE DE DECARBONATION 2030 — SCOPE 1 ET 2

o FZ106
1/_\1,4
wwwvol.de

IS——d
Plan de sobriété et  Electrification des Production d’énergie Géothermie (ou Séquestration
d’efficacité engins et véhicules solaire photovoltaique équivalent) carbone

énergétique AMP



FEUILLE DE ROUTE DE DECARBONATION 2030 — SCOPE 3

Approches Développement de la Carburants Stations de Electrification Nouveaux modes
environnementales part modale des d’aviation recharge IRVE des équipements d’accés
transports en durable des tiers
commun
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POLITIQUE ENERGETIQUE
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POLITIQUE ENERGETIQUE

OBJECTIFS d’ici 2030 (v 2023) :

» 15% réduction consommation globale d’énergie
» 35% d’auto-production en énergie PV

» 100% de la consommation énergétique d’AMP en énergie
PV réinjectée sur le réseau

AMP — Département RSE
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! . POLITIQUE ENERGETIQUE
3 D’AEROPORT MARSEILLE PROVENCE
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Le 9 Avril 2024, Phi

Président du Directo




. USAGES ENERGETIQUES SIGNIFICATIFS

8 usages <3% chacun
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PERFORMANCE ENERGETIQUE

GWh CONSOMMATION GLOBALE D'ENERGIE D'AMP DEPUIS 2010

o
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M Part Elec. AMP
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0
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PERFORMANCE ENERGETIQUE

Juillet 21: mise en service N 55% gaz

de la nouvelle Centrale TF g
GWh ’ 0 On s
- A 12% electricite
45
40
35
30 B Consommation elec CTF
25
20 B Consommation gaz CTF
15

W Part Elec. AMP

10
5 B Part elec. Clients
0

2019 2022
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DIAPOS DE BACK-UP
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EMISSIONS SCOPE 1, 2 ET 3

Evolution des émissions

Les émissions de GES totales de I’aéroport sont restées
globalement stables par rapport a 2019. La reprise d’activité
explique une hausse des émissions par rapport a 2022.

Les émissions par PAX sont en baisse (-7% par rapport a 2019 avec
demi-croisiere).

Mouvements commerciaux stables par rapport a 2019 mais en
hausse par rapport a 2022

Nombre de passagers en hausse

Distance moyenne parcourue par PAX en légéere hausse
Augmentation du nombre de mouvements d’avions derniere
génération

Augmentation de I'emport moyen

Augmentation de la PMTC, passant de 17,7% en 2019 a 20,4%
en 2023

AMP — Département RSE

Acces personnel Scope 1 et 2 (MB)
Répartition des émissions de GES Scope 1, 2 et 11% 02%
3en 2023 ’ !
APU
1,8% Engins de piste
A\ 0,1%
Cycle LTO ’
14%
Accés passagers
12%
Demi-croisiere
70%
-1%
817 833
94,0
79,0 75,9

Plan de transition horizon
2030

2019 2020 2021 2022 2023
Total Scope 1, 2 et 3 = F missions par PAX (kgCO2/PAX)

Evolution des émissions Scope 1, 2 et 3 avec demi-croisiére



[#ZOOM] PROJETS ELECTRIFICATION DU TARMAC

PCA sur les postes du T1 -5 400 tCO2 Zones de recharge pour e-GSE -300 tCO2

Etude de préfaisabilité technique et économique réalisée en 2023
Etude de préfaisabilité technique et économique réalisée en 2023
Acceptation du dossier de demande de subvention AFIF en nov. 2023
Acceptation du dossier de demande de subvention AFIF en nov. 2023
Sélection du maftre d’oeuvre et réalisation du DCE

Lancement du projet pour les zones éloignées en novembre 2024
Consultation des entreprises au S2 2024
Démarrage des études techniques en 2025
Réalisation des travaux a partir de 2025

Réalisation des travaux en 2026

PROJET 2 : AIRES DE RECHARGE POUR E-GSE

Synthése des données techniques

Modéle de recharge lente Modeéle de recharge rapide
s, i - 2

ZONE 1 - ELOIGNEE NORD ZONE A - AU CONTACT NORD

* Nb emplacements : 4

= Chargeurs mutualisés AMP
sur zone non privative

» Surface ~ 200 m2

* Puissance : a définir

= Proximité du Tl et du T2

= Nb emplacements : 30-35

= Chargeurs non mutualisés
appartenant aux handlers
Surface ~ 1500 m2

Puissance 2 MVA nécessitant la
création d'un poste électrique
Zone actuellement utilisée pour
du stockage de containers
Proximité du Fret, de I'AG, du T2

Post-2026

2026 (AFIF)

ZONE 2 - ELOIGNEE SUD

ZONE B - AU CONTACT SUD

Nb emplacements : 30-35
Chargeurs non mutualisés
appartenant aux handlers
Surface ~ 2100 m2

Puissance 2 MVA nécessitant la
création d'un poste électrique
Zone enherbée, actuellement
non exploitée

Proximité du T1

= Nb emplacements: 4
* Chargeurs mutualisés AMP

fall A: 5 pré-passerelles pour 10 passerel_lés

v LN

sur zone non privative
= Surface ~ 200 m2
= Puissance : a définir
= Proximité du Tl

2026 (AFIF)

Post-2026

1 aeropart
IIII I I marseille
provence
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Objectifs Politique Energie Taux d’atteinte 2022
NOTRE PER

N 15% la consommation d’électricité globale par rapport a la référence N-22%
2019
(2022 v 2019)
< 11800 MWh
N 30% la consommation de gaz naturel par rapport a la référence 2019 A -50%
(2022 v 2019)
N |a facture globale par la production autoconsommée d’électricité P3/P4 ~20%

photovoltaique
(base conso 2022 hors Centrale TF)

T T I

N 770 MWh .
CHAUFFAGE & €0dk N 13%

A 517 MWh

CLIMATISATION < €33k N 5% Traffic
+18,1%

CONSOMMATION N 381 MWh N 2%
ELECTRICITE < €45k
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