SOLUTION DIGITALE NUMERIQUE POUR AMELIORER
UN CONTRAT DE PERFORMANCE ENERGETIQUE
DANS L’ INDUSTRIE
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Contrat Airbus / Engie
Un contrat multi-sites

Un contrat hard-services national avec Airbus
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Contrat de Performance Energétique (CPE)
CPE sans investissement

A 1
Actions de pilotage sans

: . Et apres ?
investissement

= Optimisation lois d’eau

= Atteinte de I'asymptote

PERFORMANCE

= Mise en place de réduits

= Optimisation programmes horaires

» Modification consignes

» Analyse quotidienne des consos
» Pilotage mi-saison h/h

= efc.

Optimum conduite
énergétiquement |
performante

AIRBUS

CNGiIC

TEMPS
aUs 4494949442 @GBS
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Contrat de Performance Energétique (CPE)
CPE sans investissement

A
L :
< Actio_ns de'pilotage sans Pour aller + loin
<§E investissement |
@
2
o Actions avec
- investissement
= Investissement avec CAPEX
= Tiers investissement
Optimum conduite | 5 % Solution digitale
énergétiquement (-] , .
performante AIRBUS ; numerique
enGie | " Analyse big data
. | = Pilotage prédictif (metéo)
>
TEMPS
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Solution blu.e Pilot®
Une solution numérique d’efficacité énergétique

Réduire la variabilité des Indicateurs de Performance
blU @ et §>§> Energétique (IPE)

by CNGIC
Indicateur de A
Performance | Apcienne pratique Nouvelle pratique
FAIRE LARBRE DES CAUSES DENTIFIER LES CONDITIONS
A3 OPERATOIRES POUR LIVRER I
. []|s|( TARGET 110 PERFORMANCE STABLE
- S MR e oy 100
o RN = ESHMD NN 55 oG
WEEﬁMPWX ¢ SOCAL = urt Ll 90 AR
ES[TS
ANM.YT":S MANAGEM[MT TERBTES 5 ,=_- 70
T g PLTABITES INCLUE - = 60
HUNDI{E%S%% = SYSTEMS Tocma: Z 0
= STORAGE ™ 0
e « PARALLEL =% ™ 30
SEARCH - 0
ORFELTY 10
0

.@ Temps >

Analyse des données non probabiliste

Puissance de calcul pour traiter
instantanément plusieurs années
d’historique de milliers de variables

Une marge de progres identifiée réelle et
atteignable
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Solution blu.e Pilot® blu.®@
Une solution numérique d’efficacité énergétique ' by @NGie
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Le principe:

Réduire la variabilité de I'lPE
défini

@III-I.H

(ex: kWh/tonne ou unité
Meilleur d'ceuvre)

réglage !
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Solution blu.e Pilot®
L’exemple des cabines de peinture Airbus

[ Analyse de 3 IPE principaux J

1. kWhg, e / M3 air soufflé

2. KWhgeoicits / M® air soufflé =

3. Ratio air extrait / air soufflé




Solution blu.e Pilot®
L’exemple des cabines de peinture Airbus

Analyse multi-variables permettant de }>}> ~ 5% de la conso

s’affranchir de parametres évidents (météo)

élec de la cabine

00,0016

0,0015 1

00,0014 4

0,0013 1

0.0012

0,001 1

00,0008 1

0,0007 1

0,0005 4

kwh élec/m3 air souffle C39 (kWwh/m3)

00,0005

00,0004 4

00,0003 4

000114 =

00,0009 =

00,0002 1
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o ¥ Notion de « juste température » . o ,
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- Ne pas « surhumidifier » . L i ;
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Date

L blu.e Airbus
Conditions Limites

Date OEFAL 16 G0:00 au G027 12716 O0: G0

Statistiques

Nb. points W¥aleurs wides Hors zoom Minimum  Maximum HMoyenne Ecart-Type MWediane

lwh elec/m3 arr souttle C35 (kwhim3) 41395 R B @,000117 00,0133 @,00119 0,000347 o,00131



Solution blu.e Pilot®
L’exemple des cabines de peinture Airbus

Forte variabilité du ratio air extrait / air soufflé

(100 000 m3/h en phase application)
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Potentiel de gain

Important avec suivi en

temps réel de I'lPE

Zone d’optimisation
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Date
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Solution blu.e Pilot®
L’exemple des cabines de peinture Airbus

o .
Répartition par phase du temps passé en cabine }>§> 15 /E’gi‘z)ga'”

27500

25000

22500

20000

17500 1 Répartition censée étre
15000 4 beaucoup plus lissée

Nb. points

12500 4

10000

T500 A

S000

2500 -

=l

4 =] =1
M de phase C39 CABIME DE PEINTURE C329 (ARROMDI)
blu.e Airbus
Conditions Limites

Date B/ 617 15 11: 16 a0 017 12/ 16 00 06 ] ] o ) )
Statistiques Nb. points %Yaleurs wides Minimum MWaximum Moyenne Ecart-Type MWediane

N de phase C35 CABINE DE PEINTURE C35 (ARRONDIJ 42202 EJ511 [] T 3,25 1,28
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Solution blu.e Pilot®
L’exemple des cabines de peinture Airbus

Utilisation du predictif pour connaitre
Temps de remontée en température prévu si a Ie temps de remontée en To d’Une Cabine

I'instant t, on se trouve en mode éco

la .
»

THILIRIE

|
|
|
|
|
: I
20703017 12:55 20702717 15:24 20003017 1214 2070217 20:54 20002717 23:24 2100317 02:14 2170217 04:54 2L/0=1T 0724 2170317 12:01
Date future
o blu.e Airbus_biomasse
Conditions Limtes
Date_Fu!:ure 20502517 12:54 au 21703717 12:54 . . L ) .
Statistiques Nb. points Yaleurs wides Minimum Maximum Moyenne Ecart-Type Médiane
Date future . . i i 1 4403 ] 2003717 12:55 21703417 12:54
Température CP mod&lisée - Passage phase &co & phase peinture (°C) 1 444 a 12 23 22,3 1,37 23
Température extérieure (°C) 1 4405 (] T, 4 14 3 13, 2 2,17 9,99



Solution blu.e Pilot®

L'exemple des cabines de peinture Airbus
— @) AIRBUS blu.® .

by @NGie

, L. ., 10 - Avi
e Rapport de performance énergétique personnallse[> e i e e

. . o . 140,2 Infos météo
e Ecran d’'aide a la décision B consommations chas MWh 16c () 84,7%
(50,5 DJU)
[] ; consommations élec 9'?\:“15 . 5/8 [Im 8,7 kmih

Q7042017 17:43

@ AIRBUS Tableau de bord CP 39 blu®@ : ; ,
aTI04) 741 by CNGIE Indicateurs de performance énergétique
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soufflé soufflé extrait/air souffle
= o — i P j —*;lﬂﬂ;ﬂm : y
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Solution blu.e Pilot®
L’exemple des cabines de peinture Airbus

Un autre usage du prédictif : la prévision des enlevements thermiques

1oe0e [Variables ][ Text J [ H du jour ][ HR%ey J [ Paim J
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Date
blu.e Airbus

Conditions Limites
Date 18702716 16: 27 au 17703416 10:42
Statistiques Nb. points Waleurs wides Minimum Maximum  Moyenne Ecart-Type HMediane
Fulssance Cabines de Peinture (k) 3436 ] 1171 EELY OGS 1480 FEE]
Puissance modélisee Cabines de peinture (kW) 3211 127 5G4 =] 4799 1259 4924
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Solution blu.e Pilot®

D’autres applications
dans lI'industrie...




Solution blu.e Pilot®
L’aide au pilotage d’'un réseau de chaleur

e Pilotage d'un réseau de chaleur multi-production (48 MW,

Cogénération
Chaudiere bois (x2)
Valorisation UIOM

Chaudieres gaz (x3)

Puissance temps-réel

22w ? 27506, g €17 Nombre optimal de chaudigres bois: | /2

Prévisions Rentabilité

€ cumulés
AL

JBEuEHE

06/0G/L6 070616 : 06106/16 07106116
Date Future Date Future
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Solution blu.e pilot®
L'aide au pilotage d’une centrale de production frigorique

e Aide au pilotage d'une centrale de production de froid (15 MW,

: P & évacuer aux TAR : 4 130 kW P




Solution blu.e pilot®
L'aide au pilotage d’une centrale de production frigorique

e Aide au pilotage d'une centrale de production de froid (15 MW,
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